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Innhold Oppgaver
Havforskningsinstituttet i dag 1-9 Havforskningsinstituttets tre kjerneomrader er marine ressurser,
Mennene som ga batene navn 10-30 marint miljg og havbruk. Innen disse feltene er instituttet i den

i internasjonale forskningsfronten, og leverer faglige rad til styres-
Dagens flate 30-40

makter, nering og samfunn. Malene for kjerneomradene er a:

+ bedre kunnskapsgrunnlaget om de viktigste artene for a sikre
mer presise bestandsvurderinger, prognoser og forvaltningsrad

- bedre forstaelsen av miljgpavirkningen pa skosystem og hva
det betyr for milje- og ressursforvaltningen, samt utvikle
metodikk for & bruke miljgparameter i bistandsvurderingen
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+ Videreutvikle kunnskapen om laksefisk, marine arter og skalldyr
slik at produksjonen blir bedre. Dette skal sikre hensynet til bade
naering og samfunn ndr det gjelder helse, miljg, matkvalitet og etikk
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Havforskningsinstituttet

Havforskningsinstituttets hovedbygg ligger pd Nordnes
i Bergen. Her har Senter for marint miljg og Senter
for havbruk kontorer og moderne laboratorier. |
hovedbygget sitter ogsa adm. direkter, Informasjonen
m.fl. Like nede i gaten finner vi Senter for marine
ressurser i eget bygg (vegg-i-vegg med Fiskeri-
direktoratet). Noen fa minutters spasertur videre
sydover holder Fangstseksjonen og Fiskeriforskning
u-land hus. Pa Nykirkekaien, litt lenger innover mot
sentrum, finner vi Administrasjons- og serviceavde-
lingen og Rederiavdelingen i lokaler leid fra Bergen
Havnevesen. Her er ogsa forskningsfarteyenes faste
kaiplass, nar de en sjelden gang er i Bergen. Her finnes
ogsa lagerplass for forskningstraler og annet utstyr.

Stasjonene vare

Matre havbruksstasjon ligger i Matre i Masfjorden og ble etablert
i 1971. Forskerne her arbeider i hovedsak med laksefisk, men har ogsa
en aktivitet mot marin fisk.

Forskningsstasjonen Flgdevigen ligger pa Hisgy ved Arendal.
Stasjonen ble etablert i 1882 av Gunder Mathias Dannevig. Dengang
ble det sarlig drevet med klekking og utsetting av torskelarver. Na er
forskning og radgivning knyttet til kystsonen hovedoppgaven.

Austevoll havbruksstasjon ligger pa Huftargy i Austevoll kommune
og ble etablert i 1978. Stasjonens aktivitet er knyttet opp mot en rekke
marine oppdrettsorganismer, blant annet: kveite, torsk, hyse, kamskijell,

hummer og lysing.

Tromsg. Havforskningsinstituttet overtar ressursforskningen til
Fiskeriforskning i Tromsg, og fra |. januar 2003 organiseres denne
forskningen som en egen Hl-avdeling i Tromsga.



Islandsk sone

Fiskevernsonen
ved Dst-Gronland

Fiskevernsonen

Smutthullet

Russlands
ogkonomiske sone

Grasonen

Fiskevernsonen
ved Jan Mayen

Smutthavet

Fergysonen

Norsk

"Dr. Fridtjof Nansen" driver
forskning for utviklingsland,
og er derfor ikke i vare
nordlige farvann.
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Fartoy

G.0. Sars

Johan Hjort
Michael Sars

G.M. Dannevig
Fangst

Dr. Fridtjof Nansen
Leiefartay

Sum

Toktdagn

321
304
312
133
161
154
424
1 909

Tabellen nedenfor viser antall toktdegn i 2001
fordelt pa egne og leide fartgy. Persontoktdegn er
toktdagn multiplisert med tallet pa det vitenskaplige
personalet som deltok.

Persontoktdagn

I 594
I 385
I 327
397
478
581
915
6 6771

G.0. SARS - byggear: 1970 « 70 m + 1446 brt
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DR.FRIDTJOF NANSEN - byggear: 1970 - 70 m - 1446 brt

FANGST - byggesr: 1999/2000 - 14,98 m + 25 brt



Med forskningsfartayene samler vi arlig inn store mengder milje- og fiskeridata fra vare
havomrader. P3 illustrasjonen ser vi innhenting av fiskedata.

Akustiske instrumenter (ekkolodd og sonar) samler kontinuerlig "ekko-data", og med jevne
mellomrom traler vi for & fa inn prever av den fisken vare akustiske instrumenter har registrert.
Fisken fra tralhalene blir sortert etter art, lengdemalt og veid. Vi tar ut gresteinene (otolittene)
for & bestemme fiskens alder, og fiskens mageinnhold blir analysert for a kartlegge fiskens diett.
Fiskedataene fra traltrekkene er "fasiten" som vi bruker i tolkingen av de akustiske data. Total
ekkomengde blir omregnet til antall fisk. Dette er viktige data - sammen med pdlitelige fangstdata fra
den kommersielle fiskeflaten - for a beregne den totale mengden av ulike fiskearter i vare havomrader.

En god ressursforvaltning ma se de ulike fiskebestandene i sammenheng, blant annet hvordan
bestandene pavirker hverandre. Torsk beiter for eksempel pa lodde. Dette kaller vi "flerbestands-
forvaltning". Ogsé ikke-kommersielle arter ma tas hensyn til i en slik forvaltning - og havmiljget
er en viktig faktor med hensyn til en framtidsrettet forvaltning. Blant annet ma vi serge for et
renest mulig havmilje. En slik helhetlig forvaltning av alle livsformer og av havmiljget kan vi kalle
gkosystemforvaltning. Dette er malet bade Havforskningsinstituttet og Det internasjonale rad for
havforskning (ICES) arbeider mot.
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Akustiske data blir
sammenholdt med
tralfangst

Akustisk registrering (ekkolodd)
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Michael Sars (1805-1869) - en av fedrene til den moderne zoologi

Presten og zoologen Michael Sars
var sgnn av den tyskfedte skips-
forer av samme navn. Moren,
Diwert H. Heilman, var innvan-
dret fra Narva, en grenseby i
datidens Russland mot Estland.
Allerede som ung gutt viste
Michael en gledende interesse
for naturhistorie, sarlig paleon-
tologi. Han begynte pa studiet i
naturhistorie ved Universitetet
i Christiania. Etter tre semestre
sluttet han. | stedet tok han fatt
pa teologistudiet, men ga ikke opp
sine naturhistoriske interesser.
| 1830 tok han prestekall i det
magre Kinn prestegjeld, og i 1839
fikk han Manger prestegjeld
nord for Bergen. Darlig gkonomi
preget store deler av hans liv.
Med konen Maren, sgster av
dikteren J.S. Welhaven, fikk han
14 barn, hvorav atte levde opp.

Etter 24 ar som prest ble han
professor i zoologi ved Universi-
tetet i Christiania. Den viten-

skapelige produksjonen strekker
seg gjennom béde preste- og
professorperioden. Hoved-
innsatsen gjorde Michael Sars
pa studier av marine dyr, deres
forplantning, utvikling, horison-
tale og vertikale utbredelse. Pa
den tiden var det en gjengs
oppfatning at det ikke fantes
dyreliv pa stgrre havdyp.
Sammen med sin sgnn Georg
Ossian og eventyrfortelleren og
zoologen Per Chr. Asbjgrnsen
"sprengte” han denne grensen.
Asbjornsen fanget i 1853 en
primitiv frittsvgmmende sjo-
stjerne fra bunnen av Hardanger-
fiorden. Den fikk navnet Brisinga,
oppkalt etter brystsmykket til
gudinnen Frgya. Den storste
sensasjonen sto Georg Ossian
for da han i 1864 fikk opp en
urgammel sjglilje, et levende
fossil, fra bunnen av Vestfjorden.
Den ble beskrevet av Michael Sars
og gitt navnet Rhizocrinus lofotensis.

Disse funnene, sammen med en
rekke andre liknende oppdagelser,
fortalte mye om tidligere tiders
dyreliv og geologi. Det er nettopp
i denne perioden Darwin publi-
serer sitt epokegjerende verk
"Artenes opprinnelse”, som
kom ut i 1859. Michael Sars
ville forst ikke godta bevisfa-
ringen i utviklingsleren, men
mot slutten av sitt liv forsvarte
han Darwin. Michael Sars' eget
livsverk stottet opp om utvik-
lingsleeren, men det ble sennen
som for alvor skulle misjonere
for den nye lere her i landet.

Per Chr. Asbjernsen har gitt
en morsom personkarakteris-
tikk av mannen Michael Sars som
en "bon Cammerad og fortraf-
felig Mand. Forresten ryger han
Tobak som en Burian og ban-
der som om han aldrig havde
vaeret pa en Prakestol”.

Michael Sars var kanskje den
eneste norske zoologen med

et internasjonalt navn i det for-
rige arhundre. Det er bare
sgnnen Georg Ossian som kan
male seg med ham.

"Michael Sars" (1)

gullalderbéten

Det elendige torskefisket
rundt arhundreskiftet forte til
ren ngd, sarlig i Nord-Norge.
Myndighetene krevde da at
havforskerne fant ut hvorfor
fiskeriene varierte sa enormt.
Johan Hjort tok utfordringen,
men forlangte et havgaende
forskningsfartey. "Michael Sars"
ble bygget som en engelsk
damptraler, og ble utstyrt med
det mest moderne vitenskapelige
innsamlingsutstyr og alle typer
fiskeredskap. | lapet av 14 ar
gjennomfgrte "Michael Sars"
en serie tokter bade pa kysten
og i fjerne farvann, bade rent
vitenskapelige, praktiske eller

en kombinasjon. "Michael
Sars" fgrte norsk havforskning
inn i det internasjonale miljget.

1 1910 krysset "Michael Sars" i
Atlanterhavet i fire maneder og
samlet inn et enormt materiale.
Sammen med Sir John Murray,
som bekostet ekspedisjonen, ga
Johan Hjort ut klassikeren "The
Depths of the Ocean". Siden
kom det artikler fra denne
ekspedisjonen helt frem til
1962. De siste bidragene kom
fra dansken Einar Koefoed, en
av Hjorts "headhuntede" gull-
gutter. En lite paaktet detalj
finnes i en notis om élelarver
av den norske gullgutten Einar
Lea i det anerkjente tidsskriftet
"Nature" fra 1910. P4 grunnlag
av storrelse og fordeling antok
han at alens gyteomrade
matte befinne seg mellom
Azorene og De vestindiske
oyer. Det var ogsa her, i
Sargassohavet, at den danske

forskeren Schmidt paviste
gyteomradet noen dr senere.

I 1914 fikk norske myndigheter
og det internasjonale forsknings-
miljget svar pa hvorfor fiskeriene
varierer sa enormt: tallrikheten
pa arsklassene varierer sterkt
fra ar til ar. Denne erkjennelsen
var et historisk vendepunkt i
moderne havforskning. | lzpet av
forste verdenskrig forlot bade
"Michael Sars" og davaerende
fiskeri- og havforskningsdirektor

Johan Hjort norsk havforskning.
Gullalderperioden var over.

Les om “Michael Sars” (2) pa side 33.

Verft: AS Fredrikstad Mekaniske Verksted
Byggear: 1900

Lengde (L.O.A): 125 fot

Bredde: 23 fot

Dybde: 12 fot (akter)

Bruttotonnasje: 226 tonn
Hovedmotor: ~ Dampmaskin (kull) 300 hk
(ogsa rigget for seil)




Georg Ossian Sars (1837-1927) - var forste havforsker

"Ossian Sars"

Georg Ossian Sars var sgnn av
Michael Sars, oppkalt etter den
keltiske skalden Ossian. | hele
studietiden samarbeidet han
med faren og fulgte han pa
forskningsreiser. Etter farens
dod i 1869 fullferte han deres
fellesundersokelser. Dette
resulterte i en rekke grunnleg-
gende arbeider over forskjellige
marine virvellase dyregrupper
(sjestjerner, blatdyr etc.). Han
fulgte opp farens metode ved &
undersgke levende materiale.

G.O. Sars' hovedverk "An
Account of the Crustacea of
Norway" beskriver de fleste
krepsdyr i Norge, og er et
internasjonalt standardverk den
dag i dag. Verket kom ut i peri-
oden 1895-1928 og bestér av
ni bind pa ca. 4 000 sider.
Tegningene er et godt vitnes-
byrd om Sars' kunstneriske

evner; han risset sine krepsdyr
direkte pa kopperplater. Fra
1864 ble Georg O. Sars, sam-
men med sildeforskeren Axel
Boeck (1833-1873), vare forste
fulltids havforskere. Han overtok
etter hvert ledelsen av de
praktiske vitenskapelige under-
sokelsene over Norges sjafiske-
rier frem til 1893, da Johan
Hjort overtok. Han var ogsa
universitetsstipendiat fra 1870
og professor fra 1874.

Sine stgrste bragder i fiskeri-
forskningen gjorde Sars i
Vestfjorden under skreisesong-
ene i perioden 1864-1869. Han
ble rodd omkring i Vestfjorden
og observerte med egne gyne
de millimeterstore eggene og
de nyklekte torskelarvene som
flot i overflaten. At torskeegget
svever eller flyter i sjgen, som
flote pa melk nar det er stille

var, var en ny oppdagelse for
vitenskapen. Inntil da var det
bestemt at alle fiskearter vaer
sa god skulle feste eggene pa
bunnen (slik som laksen). For
lofotfiskerne derimot, var Sars'
oppdagelse gammelt nytt! Den
direkte observasjonsmetoden
til Sars bygget pa folgende for-
utsetninger: 1) liten bat, 2)
gode gyne (Sars var 27 ér da
han gjorde oppdagelsen av det
pelagiske egg) og 3) godt veer!
Nar det gjaldt veret hadde han
ikke noe valg (slik som vi har
med vére havgaende fartgyer i
dag). Hans rapporter til
"Departementet for det Indre"
begynner derfor vanligvis med
ordene "en stille vakker dag".

Sars' undersgkelser over
skreiens livshistorie var forbil-
ledlig, selv om han ikke kom til
bunns i alle mysterier. Til det

var hans forskningsfartay for
lite. Hans metode i fiskeri-
undersgkelsene hadde et umis-
kjennelig preg av faren, med
bruk av levende materiale og
en grundig planlegging. Men
rapportene viser ogsa en selv-
stendig, genial forsker med
skarp konsentrasjonsevne og
stor fantasi.

Undersgkelsene i Vestfjorden
overbeviste Sars om at forsta-
elsen for dyrelivet og fiskeriene
langs kysten ikke kunne sees
isolert. Det var ngdvendig &
studere det "samlede Nordhav".
Sammen med geofysikeren H.
Mohn lyktes det Sars a finansiere
tre Nordhavs-ekspedisjoner i
Norskehavet med DS "Veringen"
i arene 1876-1878. Norge hadde
tatt opp konkurransen om
utforskningen av de store havdyp.

For lengre transporter av stor-
re mengder fisk og yngel leide
man motordrevne fiskeskayter.
Spgrsmilet om en stgrre og
bedre bat ble stadig mer aktuelt
etter hvert som oppgavene okte.

I 1923 lyktes det a fa en tysk
motorkutter som var beslaglagt
av Tollvesenet - det var jo i
forbudstiden. Den var 40 fot
lang og var bygget i 1914. Etter
ominnredning fikk man her et
utmerket fartay. Da det ble
spersmal om a gi kutteren
navn, falt tanken naturlig nok
hen pa den mann som hadde
lagt grunnlaget for arbeidet i
Fledevigen - G.O. Sars. Med
professorens tillatelse fikk far-
toyet navnet "Ossian Sars".
Fartayet var egnet til transport
av gytefisk og yngel; dessuten
kunne man na drive under-

sokelser dret gjennom, bade i
fiordene og langs kysten.

Etter hvert begynte alderen a
sette sitt preg pa fartoyet, og i
1946 ble det kondemnert.

Lengde: 40 fot
Byggear: 1914
Bygget i Tyskland

|3




Finn Devold (1902-1977) - sildegjeteren

Finn Devold var sgnn av prost
Harald Ophus Devold og Alida
Elise Marie Lampe. Han var
fadt i Bergen, men vokste opp
i Tromsg. Han studerte bl.a. ved
Sorbonne-universitetet, og hadde
mange forskjellige jobber far han
ble ansatt ved Fiskeridirektoratets
Havforskningsinstitutt i 1935.

Han var assistent ved Geofysisk
institutt i Tromse og hos Fridtjof
Nansen i 1922-23. Devold fikk
tidlig smaken pa det spennende
livet i Arktis. Han bestyrte de
meteorologiske stasjonene pa
Kvadehuken pé Svalbard og pa
Jan Mayen. Etter anmodning fra
den norske regjering ledet han
okkupasjonen av et omrade pa
Sergst-Grenland i 1931, mens
broren Hallvard okkuperte det
som ble kalt Eirik Raudes Land
pa Nordest-Grenland. Denne
saken tapte Norge ved den
internasjonale domstolen i Haag.

Finn Devold ble fiskeribiolog,
og tok hovedfag med et fint
arbeid over rodspettas (gull-
flyndras) biologi. Mest kjent er
han for studiet av vandrings-
mgnsteret hos atlantoskandisk
sild. Han fremsatte ogsa en
forklaring pa de langsiktige
vekslingene i sildas forekomst
pa norskekysten. Den diskuteres
den dag i dag.

Helge Ingstad uttaler i en minne-
artikkel over Finn Devold;
”Finn Devold var en av de
fineste og djerveste menn jeg
har kjent. Na er han borte - et
ruvende tre er falt i skogen”.

"G.O. Sars" (1)

Devolds "sildegjeter"

Naér Finn Devolds navn er sa

knyttet til "Sarsen" skyldes det
deres store innsats for kystbe-
folkningen i den rike sildeperi-

oden i 50-arene. For a klare
dette trengte de et hjelpemiddel
som var utviklet av engelsk-
mennene under andre verdens-
krig for a lokalisere tyske ubter.
Instrumentet ble kalt ASDIC,
som star for "Anti Submarine
Detection Investigation
Committee". Som med ekko-
loddet ble det nordmenn som
modifiserte dette vannrett-
sokende ekkoloddet til & lokali-
sere fiskestimer. En av Hjorts
gullgutter, Einar Lea, tok opp
ideen i 1947, og i 1949 ble den
forste sildeasdic levert. Instru-
mentet ble omdept til sonar
"Sound navigation and ranging"
som heres litt fredeligere ut.

| 1950 ble det fedt en over-
hendig stor arsklasse av sild.
"Sarsen" stakk til havs i juli og
gjorde en viktig oppdagelse
vha. sonaren: store mengder av
arets yngel (mussa) ble obser-

vert opptil 200 kvartmil fra
land. Den vanlige oppfatningen
var at all mussa sto naer kysten.
Drivgarna tar ikke den lille fisken,
men sonaren sa den! Allerede
for jul samme ar la "Sarsen"
med Devold og sonaren ut pa
neste pionerferd. Denne gangen
var det historiens forste forsgk
pa a felge sildestimene i
Norskehavet pa vei mot gyte-
feltene pa Vestlandskysten, og
de klarte det med glans! Et par
av de mest nysgjerrige snur-
perne kom "Sarsen" i mote og
ble raskt overbevist om at silda
var under oppsikt. Snart var en
stor flate pa plass, og Devold
matte be dem holde seg bak
for ikke a forstyrre arbeidet.
Denne "paraden" sa unektelig
ganske underlig ut. Da en av
skipperne lurte pa hva som
foregikk, svarte skipperen pa
sunnmerssnurperen "Reform":

"Jau, det skal vi fortelje de, at
no gar vi i |17.-maitog og
Sarsen gar fyrst & spela”.

Da silda tok land ved Runde
21. januar 1951 hadde "Sarsen"
vist sine gode egenskaper og
sjedyktighet, sonaren sin fabel-
aktige evne til 3 "gjete" sild, og
Devold og Havforsknings-
instituttet hadde oppnadd stor
tillit i kystbefolkningen. Det var
en ordentlig brakstart for insti-
tuttets forste havgdende forsk-
ningsfartay siden "Michael Sars".

| begynnelsen av 60-arene ble
ekkointegratoren utviklet ved
Havforskningsinstituttet. Med
dette instrumentet ble det mulig
a "samle" opp lydrefleksjonen fra
mange fisk og regne ut mengden.
Prototypen ble prevd i "Sarsen"
og ble senere det viktigste
utstyret for bestandsundersg-
kelser ved Havforskningsinstituttet.

Selv om "Sarsen" er knyttet til
sildeundersgkelsene i folks
bevissthet, var den ogsa insti-
tuttets arbeidshest pa andre
felt. Fiskeripolitikken i etter-
krigstiden tok sikte pa @ bygge
opp en variert flate, ogsa et
havfiske. Serlig ble forsknings-
aktiviteten i Barentshavet
intensivert i denne perioden.
Dette er et omridde som setter
store krav til bade folk og fartey,
spesielt vinterstid, men i 1958

fikk "Sarsen" assistanse av den
tredje "Johan Hjort".

Les om “G.O. Sars” (2) pa side 32.

Verft: AS Pusnes Mekaniske Verksted, Arendal
AS Moss Varft & Dokk

Byggear: 1945/1950

Lengde (L.O.A): 51,985 m

Bredde: 8,690 m

Dybde: 5,185 m

Bruttotonnasje: 594,69 tonn
Hovedmotor: 2 stk. Crossley HRL6 a 600 bhk




Gunder Mathisen Dannevig (1841-1911) - sjokaptein og pionér i marin fiskekultur

"G.M. Dannevig" (1)

Gunder M. Dannevig var sgnn
av skipsferer Mathias Wilhelm
Dannevig og Kirsten Gunders-
datter Guldsmedengen. Han
seilte til sjos i unge ar og ble
skipsferer 24 ar gammel.
Arendal var pa den tiden den
ledende og rikeste skipsfartsbyen
i Norge. | 1878 begynte han som
fisker. Det ble etter hvert ren
fiskengd pa Sgrlandskysten, og
fiskerne @nsket visse redskaper
forbudt. Dannevig, som var
godt orientert om utviklingen
av fiskeriene i andre land,
hadde hgrt at amerikanerne
hadde begynt eksperimenter
med utklekking av saltvannsfisk.
Ideen med a forbedre torskebe-
standen ved 4 sette ut nyklekte
larver vant tilslutning i alle fiske-
grupperinger, og borgeranden i
Arendal sorget for det gkono-
miske grunnlaget for en torske-
utklekkingsanstalt. Faglig stotte

fikk Dannevig fra G.O. Sars
som allerede i sin forste rap-
port fra Lofoten i 1864, foreslo
kunstig utklekking for & jevne
ut variasjonene i skreifisket.
Dannevigs anlegg i Fladevigen
ble det forste storskala klekkeri
for marin fisk i verden. Hundrevis
av millioner torskeegg ble klekket
hver sesong og plommesekk-
larvene satt ut pa utvalgte loka-
liteter. Effekten av utsettingene
prevde Dannevig a vise med
rundspgrringer.

Fiskerne som sa positivt pa til-
taket, ga ogsa stort sett positive
svar ndr det gjaldt utviklingen i
torskebestanden. Da virksom-
heten fikk startstatte ble de
praktisk-vitenskapelige under-
sokelser koblet inn.

Dannevig foreslo sa a undersgke
effekten av utsettingene med
strandnottrekk pa etter-

sommeren i noen fjorder med
utsetting, i andre fjorder uten.
Det var i arene 1904-1906.
Johan Hjort var ikke overbevist
om nytten av denne virksom-
heten, og han forlangte at hans
assistent Knut Dahl skulle vaere
til stede for a kontrollere fang-
stene. Det kan ikke ha veert
noe godt samarbeid mellom
den gamle kaptein og den unge
kandidat. Forsiden av den ferste,
hektograferte, rapporten fra
strandnotundersgkelsen "prydes"
av folgende: "Fordemt logn.
Knut Dahl”. Men nettopp
denne rapporten ga de forste
signaler om en ny méte & for-
klare vekslingene i fiskeriene,
selve diamanten i gullalderperi-
oden. Rapporten viser klart at
antall yngel er mye storre i
1904 enn de to andre arene,
enten det var satt ut plomme-
sekklarver eller ikke. At veks-

lingene i fiskeriene vesentlig
skyldes varierende arsklasse-
styrke ble senere demonstrert
pa sild. Ogsa den arten hadde
en vellykket arsklasse i 1904.

Historiens dom over den gko-
nomiske betydning av Dannevigs
torskeutsettinger, som pagikk
helt til 1970, er negativ. Men den
faglige aktiviteten hans initiativ
skapte hos den unge norske
havforskning, har gitt ham en
stor plass i norsk havforsknings
historie. Biologen O. Nordgaard
gir Dannevig folgende karakteri-
stikk: "Dannevigs bazrende
egenskaper var et usedvanlig
praktisk skjgn, en naesten vold-
som energi, og en skarp forstand.
Hvad enten han talte norsk,
engelsk eller fransk, stod han
som en stolpe som var vanske-
lig at rokke. Han kunde vere
en ubehagelig motstander".

yngeltransportgren

"G.M. Dannevig" (1) kom i drift
fra 1950 og var beregnet pa
yngeltransport (torskelarveut-
setting) og undersgkelser i
kystfarvann og Skagerrak.

Byggingen av "G.M. Dannevig"
innledet en ny epoke i Forsknings-
stasjonen Fladevigens historie
ved at arbeidsmulighetene til
sjes ble langt storre enn for.

Fartayet ble etter hvert for lite
til & fylle de ngdvendige funk-
sjoner, og ble solgt i 1987.

Les om "G.M. Dannevig" (2)
pa side 31.

Verft:

Byggedr:
Lengde (L.0.A):
Bredde:

Dybde:
Bruttotonnasje:
Hovedmotor:
Lugarer:

Lunde Batbyggeri, Tysnes i Sunnhordland
1949

19,80 m

5,50

2,10

55 tonn

Alpha, 200 hk

3 tomanns




Johan Hjort (1869-1948) - et aktuelt navn i norsk havforskning

Johan Hjorts far var professor i
oyesykdommer, og kom fra en
gammel dansk embetsmanns-
familie. Moren var fra Falsen-
slekten. Fra faren arvet Hjort
interessen for vitenskap, fra
moren et noe vulkansk tempe-
rament. Johan Hjort ble biolog,
utdannet i Miinchen. Han etter-
fulgte Georg O. Sars som leder
for fiskeriundersgkelsene i
Kristiania i 1893, 24 ar gammel.

Ar 1900 ble virksomheten flyttet
til Bergen. Etter noen ar var
Hjort bade havforsknings- og
fiskeridirekter. Hjort hadde en
jernvilie, en enorm arbeids-
kapasitet, og stor sans for sam-
arbeid i forskningen. Han var
ogsa en av grunnleggerne av
Det internasjonale rad for hav-
forskning (ICES), og var radets
president de siste arene av sitt liv.

Hjort gikk av under forste ver-

denskrig i protest mot myndig-
hetenes adferd i forbindelse
med salg av fisk til England.
Han mente noytraliteten ikke
ble overholdt. Etter krigen
startet Hjort biologistudier i
Cambridge, og han oppholdt
seg ogsa en tid i Danmark. Han
fikk sa et professorat ved
Universitetet i Oslo. Hans faglige
produksjon dekker et vidt
spekter fra larveutviklingen hos
sjgpunger (Ascidier) til popula-
sjonsdynamiske studier hos
hval. Vel kjent er ogsa hans
mer polemiske skrifter i forbin-
delse med kaptein Dannevigs
torskeutklekking i Flodevigen.

Personligheten Johan Hjort er
underfundig beskrevet av
Francis Bull: "Som overordnet
var han makelgs, hjelpsom,
elskverdig, talmodig - som
sideordnet ganske vanskelig
fordi han alltid mente at han

hadde rett - og som under-
ordnet preget av heftig opposi-
sjonslyst og selvsikkerhet".
Hans evne som leder til 3
“"tenne" sine medarbeidere er
gitt i felgende sitat av to av
"gullguttene" hans, Hjalmar
Broch og Einar Koefoed; "Noe
av det som ikke minst stimu-
lerte vart arbeid i de gamle
laboratoriene var Hjorts store
evne til 3 gi hver av oss en
folelse av at vi arbeidet fritt og
selvstendig med vare oppgaver.
Samtidig holdt han oss stadig i
kontakt med det praktiske liv
og inntok derved en sarstilling
i den tiden".

Johan Hijorts livsverk har fatt
fornyet aktualitet de siste arene.
Hans gkologiske grunnsyn er i
trad med den gkologiske for-
valtningsmodell for de marine

ressurser vi skimter i det fjerne.

Spesielt kom Hjorts observa-

sjoner Havforskningsinstituttet
til unnsetning i 80-arene da det
ene "bestandsjordskjelvet” etter
det andre gikk i Barentshavet.
Hijorts beskrivelse av liknende
hendinger i 1903 viste at naturen
selv av og til "gar av hengslene"
uten at mennesket ngdvendig-
vis er den stgrste synderen.

"Johan Hjort" (1)

"Skrepelig" men god

Etter krigen 1914-18 ble det
smatt med bevilgninger til tokt-
virksomhet, og "Michael Sars"
ble lagt i bayen, mens det vik-
tigste feltarbeid ble gjennom-
fort med leide bater. | 1922
fikk man et mindre trefartoy,
spesialbygd for forskning. Det
var den forste "Johan Hjort",
og det fortelles at dr. Hjort var
bare matelig tilfreds med @ren
av a fa navnet sitt pa en sa

"skropelig" farkost. Biten gjorde
likevel god tjeneste i Lofoten
(torsk), pa kysten (vinter/varsild)
og i fjordene (brisling/ mussa).
Plankton- og hydrografiske
undersgkelser gav ogsa ny og
verdifull viten.

Da det viste seg umulig a fa
"Michael Sars" i drift igjen
(bortsett fra et hvaltokt til
Davisstredet i 1924), ble "Johan
Hjort" opprustet (1928) for
storre oppdrag i Norskehavet.
Man mente imidlertid at man
da beveget seg faretruende
naer grensen av det forsvarlige.
Forskerne Sund, Lea og
Bjerkan ledet det meste av felt-
arbeidet i disse drene. Under
verkstedopphold i 1931 oppdaget
man "kolfyr" i huden. Angrepet
var sa alvorlig at man fant a
matte investere i et helt nytt
fartay, men alt som kunne nyttes

av utstyr og innredning ble
overfort til "Johan Hjort" (2).
Verkstedet overtok og bygget
opp igjen den gamle som under
navnene "Kola" og "Ruth
Vagle" gikk i fraktfart og til
slutt endte sine dager i fjeere-
steinene i Morfijorden.

Verft: Gravdal Skipsbyggeri, Opsanger,
Sunde i Sunnhordland

Byggear: 1922 (ombygd 1928)

Lengde (LO.A): 68 fot

Bredde: 16 fot 4,5 tommer

Dybde: 9 fot 10, tommer

Bruttotonnasje: 48,61 tonn
Hovedmotor:  Bolinder B20M21, 70 hk
Lugarer: 9 kayplasser, |1 personer ombord




Oscar SOphUS Sund (1884-1943) - havforsker og nordlending

"Johan Hjort" (2), "Oscar Sund" - liten, men revolusjonerende

Oscar Sund var fedt pa garden
Sund i Gildeskal i Nordland.
Faren, Haagen Olsen, var lens-
mann og gift med Annette
Katharina Neumann. Han vokste
opp blant den nordlandske fisker-
befolkning, sa a si ute i havgapet
blant alle "skarungene". Hans
hovedmal var & studere fisken
og dens vandring for & hjelpe
fiskerne. | studietiden publiserte
han flere arbeider om grunn-
leggende zoologiske emner, og
viste at han var en dyktig
grunnforsker.

| 1908 ble han ansatt som en av
Hjorts assistenter, og foretok
de fleste aldersbestemmelsene
pa torsk som inngikk som
bevismateriale i Johan Hjorts
storverk fra 1914. Som de fleste
av gullguttene ble Sund pavirket
til & gi fiskerne fortlgpende del
i sine forskningsresultater, han

hadde bdde motivasjonen og
evner til dette. Sarlig er hans
skjematiske metode til a frem-
stille vekslingene i skreifisket
vel kjent. Gunnar Rollefsen har
karakterisert Oscar Sunds
fremstillinger som "mesterlige
analyser og diagrammer av tor-
skebestandens vekslinger".
Oscar Sund var ogsa en viktig
medarbeider ndr det gjaldt
behandlingen av materialet fra
den store "Michael Sars"-ekspe-
disjonen i 1910.1 1916 overtok
Oscar Sund som leder av fiskeri-
undersgkelsene da Johan Hjort
sa opp stillingen.

Oscar Sunds evner som popu-
larisator kom kanskje best

frem i "Skarungen", hans mest
kjente og siste arbeid fra 1942.
Undertittelen pa denne boken
gir en fin karakteristikk av

Oscar Sund; "En bok for kyst-

ungdommen om sjg og sjedyr,
fartoy og ferdsel".

| 1947 reiste nordlendingene
en bauta over Oscar Sund ved
den nye kirken i Gildeskal, med
folgende inskripsjon; "Han var
vitenskapens utrettelige tjener,
fiskernes venn og hjelper. Trofast,
varmhjertet nordlending som
gjorde sin hjemstavn zre".

Ogsa den andre "Johan Hjort"
ble et lite trefartay, 79 fot,
beregnet pa kystnare farvann.
Denne perioden var kjenne-
tegnet av vanskelige skonomiske
forhold, og fiskerinzringen slet
med overproduksjon og leve-
ringsproblemer. Den ekspansive
havfiskemodellen til Johan Hjort
var tonet sterkt ned, og for-
skernes batensker var beskjedne.

"Johan Hjort" fikk ren av &
utprove ekkoloddet for a loka-
lisere fisk. Dette viktigste red-
skapet for det praktiske fiskeri
var opprinnelig utviklet av det
britiske admiralitet for a tegne
bunnkonturer. Det var i 1930.
I 1934 fikk Oscar Sund nyss i
at brislingsnurperen "Signal"
hadde tatt opp ekkogram av
fiskestimer. Han klarte a skaffe
penger til et lodd, og | |. mars
1935 ankom "Johan Hjort"

Hglla i Lofoten. For forste gang
lyktes det & "se" gytekonsen-
trasjonene av skrei som sto i
et tynt vannrett lag som falt
sammen med temperaturomradet
4-6 grader i overgangslaget.
Resultatene ble trykket i det
anerkjente tidsskriftet "Nature"
allerede 8. juni samme ar. En
ny ®ra var innledet i verdens
fiskerier! Da den tredje "Johan
Hjort" ble overlevert i 1958
ble den andre dept om til "Oscar
Sund". Det var vel fortjent!

Les om dagens "Johan Hjort"
pa side 34.

Verft: Gravdal Skipsbyggeri, Opsanger,
Sunde i Sunnhordland
Byggear: 1932

Lengde (L.O.A): 80 fot
Bruttotonnasje: 67 tonn
Hovedmotor: ~ Wichmann 90-120 hk




"johan Hjort" (3) - med "Sarsen" som modell

Suksessen med "G.O. Sars" (I)
apnet gynene for nye og stgrre
oppgaver og muligheter i norsk
fiskeriforskning, og da den nye

"Johan Hjort" (den tredje) kom
i 1958, var den konstruert med
"Sarsen" som ideal og modell, som
et havgaende fartgy. Noen mente
vel allerede da at en hekktréler-
type var & foretrekke, men tra-

disjonen var sterk for sidetralere.

Med to havgaende fartoyer ble
undersgkelsene utvidet geogra-
fisk, og flere fiskebestander
kom etter hvert pa programmet.
Instrumenter for fiskeleting og
hydrografi ble fornyet i takt
med utviklingen. | 1975 fikk
fartgyet utstyr for hekktraling,
noe som ikke var serlig prak-
tisk pa denne battypen, og man
dremte om nytt fartoy.
Datidens tanke var "leie, ikke
eie" og det resulterte i flere

22

ars kontrakt med fiskefartayet
"Eldjarn" som fikk de ngdvendige
installasjoner for forskning.

"Johan Hjort" ble solgt i 1983.
Under navnet "Skandi Ocean"
gikk den til oljevirksomheten i
Nordsjgen.

Verft: Mjellem & Karlsen AS, Bergen
Byggear: 1958 (ombygd 1975)
Lengde (L.O.A): 52,35 m (53,30 m)

Bredde: 930 m

Dybde: 528 m

Bruttotonnasje: 697 tonn

Hovedmotor: ~ MAN G7V 40/60 MA, 1300 hk

Klasse: Det Norske Veritas +1AI is

Lugarer: 25 lugarer (mannskap: 32, forskere: 7)

Peder A. Ronnestad

(1879-1949)

Peder A. Rgnnestad kom i 1902
om bord i "Michael Sars" som
fisker under kaptein Thor
Iversens ledelse. Etter noen ar
med utdannelse og kommersielt
fiske, kom han tilbake til skipet
som kaptein i 1912. Fra 1916
var han fiskerikyndig konsulent
ved Fiskeridirektoratet. Han
beregmmes for sin store innsats
generelt, og szrlig for sitt arbeid
med merkeloven og registre-
ring av norske fiskefartayer,
samt innsatsen for a bedre de
sanitere forhold i fiskeverene
og bygging av rorbuer.

"Peder Rgnnestad"

traler og fiskeforsgksbat

Fartoyet ble bygget som traler
("Spitz-bergen"). | 1951 ble det
innkjopt av Fiskeridirektoratet
og ble hovedsakelig brukt som
fiskeforseksfartay under ledelse
av direktoratets praktiske kon-
sulenter de forste arene.

Da "Oscar Sund" (eks. "Johan
Hjort" nr. 2) gikk ut av tjeneste
i 1958, ble "Peder Rgnnestad"
ombygd og overfert til
Havforskningsinstituttet.
Fartayet tapte sin "skjgnnhet"
ved ombyggingen, men fikk den
ngdvendige laboratorie- og
lugarkapasitet for a utfore
forskningstokt. Baten ble brukt
langs kysten og i fiordene,
iblant ogsa over store deler av
Nordsjzen og pa bankene vest

av Shetland. Den var utstyrt
med sidetrdl, garn/-linespill og
hydrografi-/planktonvins;j.

Fartayet ble solgt i 1979.

Bygget i Tyskland i 1948
Lengde: 26,25 m
Bredde: 6,40 m
Dybde: 322 m
Tonnasje: 126 brt
Maskin: ~ Bergen diesel - 250 hk
Lugarer: 8 enkle, 2 doble
Klasse: Deutsche Lloyd
100A4 fiskefartay/Nordsjo




Thor lversen (1873-1953)

"Thor lversen"

Thor Carl Iversen (1873-1953),
en markant personlighet i norsk
fiskeri- og havforskning. Med
erfaring fra handelsflaten, fiskeri,
sel- og hvalfangst mgnstret han
som matros om bord i "Michael
Sars" i 1900. Senere forte han
skipet, bl.a. pa det bergmte
Atlanterhavstoktet i 1910.

praktiske fiskeforsgk og forskning

Fartoyet ble bygget som traler

("Gerdy Mia"), men som ganske
nytt innkjopt av Fiskeridirekto-
ratet til forseksfiske, og saerlig

til opplering av norske fiskere i
traling. Fartoyet fikk navn etter
Thor Carl Iversen, og ble farst
og fremst brukt i de praktiske

Bygget i Nederland i 1951
Lengde (L.0.A): 83 fot

| 1912 ble Thor Carl Iversen fiskeforsak av IR . o

konsulent ved Fiskeridirektoratet, konsulenteor. Thoiesed Tonnasje: 84 brt

og i t|||egg til mange adminis- gjorde ogsa tjeneSte for Maskin: Dieselmotor 200 hk
Havforskningsinstituttet. Mannskap: 8

trative oppgaver, giennomfgrte
han en rekke tokt, serlig i
nordlige farvann. Hans publika-
sjoner vitner om et vidt inter-
essefelt: fiskerihistorie, geogra-
fiske malinger og beskrivelser,
kartlegging av fiskebanker bl.a.
Hans kunstneriske are fikk
seerlig utlgp i film og fotografi,
en hobby han dyrket med slik
iver og dyktighet at han uten
tvil ma plasseres blant de store
i norsk fotografihistorie.

| 1968 ble baten solgt, og som
fiskefartayet "Thor Iver" forliste
det vest av Kvannhovden fyr i
1976.

Fra Per Alsaker

mling

maw




Fridtjof Nansen (1861-1930)

Fritdjof Nansen var en allsidig
begavelse. Han begynte a studere
zoologi ved Universitetet i Oslo
i 1880, og ble etter bare to ars
studier tilsatt som konservator
ved Bergen Museum. Samme
aret ble han med selfangstskuten
"Viking" av Arendal til Vestisen.
Her foretok han bade zoolo-
giske undersgkelser av sel og
studerte vannmassene utenfor
Qst-Grenland. | drivisen her
observerte Nansen drivtem-
mer og slam som trolig kom
fra Sibir. Disse observasjonene
forte til at han foretok "Fram"-
ekspedisjonen fra 1893-96, der
han samlet inn oseanografiske
data fra driften over Polhavet.
Blant annet observerte Nansen
at polarisen drev ca. 45 grader
til hgyre for vindretningen -
og som den fgrste mente han
at dette matte skyldes jord-
rotasjonen. Nansen mente at

isen trakk det underliggende
vannet med seg. Pd samme
maten ville alle vannlag trekke
med seg det som |a under.
Friksjonen ville fore til at
stremhastigheten avtok ned-
over i dypet samtidig som
stremretningen dreide stadig
mer mot hgyre. Nansen hadde
ikke matematiske kunnskaper
til 3 bevise at det var slik, men
det gjorde professor V.W.
Ekman, pa Nansens oppfor-
dring, og fenomenet er senere
kalt "Ekman-spiralen".

Fridtjof Nansen gjorde pa
flere oméder en stor og bane-
brytende innsats for organise-
ringen og utviklingen av den
moderne havforskningen, og
serlig for den fysiske oseano-
grafien. Nansen var ogsa en
sterk padriver for internasjonalt
samarbeid innen havforskning,
og han var sentral under eta-

bleringen av Det internasjonale
rad for havforskning (ICES).

Nansens doktoravhandling (1888)
var en studie av sentralnerve-
systemet hos slimal (virvellzse
dyr), en avhandling som sam-
tiden nok ikke helt ut forstod
kvaliteten og rekkevidden av.
Men i dag er Fritdjof Nansen
internasjonalt anerkjent som
en av pionerene innen hjerne-
forskingen. Nansen ble i 1897
professor i zoologi ved
Universitetet i Oslo, og planla
bl.a. de fysisk-oseanografiske
undersgkelsene for
Fiskeristyrelsen med forsknings-
farteyet "Michael Sars",

oppkalt etter Nansens svigerfar.

I 1922 fikk Fridtjof Nansen
Nobels Fredspris for sitt store
humanitaere arbeid etter forste
verdenskrig. Det var Nansen
som forhandlet fram og organi-

serte hjemtransportering av
400 000 tyske og russiske
krigsfanger. Nansen var ogsa
drivkraften og organisatoren i
arbeidet med a skaffe mat til
millioner som var truet av
hungersngd i Russland.

"Dr. Fridtjof Nansen" (1)

- den internasjonale hjelperen

Havforskningsfarteyet "Dr.
Fridtjof Nansen" er et norsk
bidrag i internasjonalt utvik-
lingsarbeid, hovelig valgt av en
nasjon med rike tradisjoner
innen fiskeri- og havforskning.
Farteyet arbeider for utviklings-
land som mangler skip og eksper-
tise. Programmene utarbeides i
naert samarbeid med landene,
og med faglig stotte fra FNs
matvareorganisasjon, FAO.

Fartgyet finansieres av NORAD,
og Havforskningsinstituttet star
for driften. Hovedoppgavene
er kartlegging av fiskebestan-
denes utbredelse og mengde,
og undersokelsene har pagatt
kontinuerlig fra 1975, fra Ser-
Kinahavet i gst til Stillehavskysten
av Mellom-Amerika i vest.
Hovedinnsatsen har vart pa
ost- og vestkysten av Afrika.

Det er passende at skipet
bzrer Fridtjof Nansens navn,
kjent som han var for bade
havforskning og internasjonalt
hjelpearbeid.

Les om dagens "Dr. Fridtjof Nansen"
pa side 35.

Verft:

Byggear:
Lengde (LO.A):
Bredde:

Dybde:
Bruttotonnasje:
Hovedmotor:
Lugarer:

Mjellem & Karlsen AS, Bergen

1974

47,50 m

10,30 m

4,35 m (til shelterdekk: 6,50 m)
495 tonn

Normo LDMCBY, 1500 hk

14 enmanns, 2 tomanns, 2 firemanns




"Fjordfangst™

Fartgyet har tilhert Fiskeri-
teknologisk Forskningsinstitutts
fangstseksjon og er bygd for

~+ utvikling og utpraving av fiske-

redskap. Fartgyet fulgte med
da Fangstseksjonen ble en del
av Havforskningsinstituttet i

1990 og ble solgt til Island i 1999.

"Virgo" og "Krill"

Bygd ved Sanday Plast (skrog) / Storeba Slipp & Mekaniske Verksted AS

Forlenget ved Lunde Batbyggeri AS

sma tjenere for havforskningen

| mellomkrigstiden hadde
Havforskningsinstituttet en 40
fots motorbat, "Virgo", men den
ble konfiskert under krigen.
Etter krigen kjgpte man en ny
bat som fikk navnet "Krill",
med kahytt forut med plass til
to-tre personer. Baten ble

"virgoll
Lengde: 40 fot
@vrige tekniske spesifikasjoner ukjent

Lengde: 14,17 m
Bredde: 425 m utstyrt med handdrevet vinsj
Dybde: 2,25 m for plankton og hydrografi, og ~"Krill"
ble brukt i slike undersokelser i  B/geet i Nordoveitgrend i 1940-drene

Tonnasje: 25 brt
Maskin: ~ Yanmar 6 HAE 165 hk

Lugarer: 2 doble

Hardanger og Sunnhordland.
Etter hvert ble den ogsa flittig
brukt til brisling-, krabbe-,
hummer- og aleundersgkelser i
samme omrade.

Varen 1985 ble baten overfort

til Akvakulturstasjonen i Matre
men ble kondemnert etter et

par ar.

1

Lengde: 25,5 fot

Bredde: 6,6 fot

Maskin: ~Sleipner bensinmotor 10-14 hk
Marna diesel 18 hk
Sabb 22 hk (1979)
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"Fangst"

"Fangst" avlgste gamle "Fjord-
fangst", som var Havforsknings-
instituttets forskningsfartay for
kystnere og innaskjers tokt.
Instituttet er ikke eier av "Fangst",
men har inngatt en langsiktig
leieavtale for fartoyet.

"Fangst" er bare vel en halvme-
ter lengre enn "Fjordfangst",
men det er bredere og atskllig
mer romslig. Fartgyet har tre
dobbeltlugarer og gode bo- og
arbeidsforhold for mannskap
og vitenskapelig personell.
Fartgyet har bra med dekks-
plass, og et lite vitlaboratorium.
Fartoyet egner seg godt for f.eks.
mange av Fangstseksjonens fiske-
atferdsstudier og utpreving av
fangstteknologi. Ogsa havbruks-
forskerne ved instituttet er flittige
brukere av "Fangst".

Et lite fartgy som "Fangst" har
smad driftsutgifter sammenliknet
med instituttets havgaende

forskningsfartayer, og er et godt
og kostnadseffektivt redskap for
mange kystnaere studier og forsok.

Verft: Bt og Motorservice AS, Rarvik
Byggedr: 1999/2000

Lengde (L.O.A): 14,98 m

Bredde: 550 m

Dybde: 30 m

Bruttotonnasje: 24,99 tonn

Hovedmotor:  Fiat Iveco, 8210 SRM-36,400 hk
Sidepropeller: 2 stk Mjosund, 60hk 4, 50hk f

Stromforsyning: 2 stk @ 220V 32 KW 50Hz
Lugarer: 3 x 2 lugarer (6 kayer)

"G.M. Dannevig" (2)

miljgovervikeren

| 1985 ble Fiskeriteknologisk
Forskningsinstitutts (FTFI) bat
"Kystfangst" overfort til
Havforskningsinstituttet og
stasjonert i Flgdevigen, den ble
sd omdept til "G.M. Dannevig".
For & kunne tilfredsstille tidens
krav ble fartoyet i 1986/87
forlenget til 92 fot og om-
innredet.

Instrumentering og utstyr ble
supplert i de pafelgende ar.
Med dette fikk en fra 1988 i
full drifc et hensiktsmessig
fartgy til bruk i havforskningens
tjeneste i Skagerrak/Kattegat/
Nordsjeen.

Kystvagen Verft, Frei i Mare og Romsdal

Byggedr:
Ombygd:

1979
1987

Lengde (L.O.A): 27,85 m

Bredde:

6,75 m

Bruttotonnasje: 171 tonn

Hovedmotor:
Lugarer:

Volvo 2 x 330 hk
T tomanns, | enmanns




"G.O. Sars" (2) - inn i dataalderen "Michael Sars" (2) - il fiskeleting og forskning

| lopet av 1960-arene gikk
utviklingen innen fiskeriteknologi
og instrumentering meget hurtig.
Den nye "G.O. Sars" ble bygget
som hekktraler og rigget for a
ha bade bunntral og pelagisk

Vannhenterne, som ble utviklet
av Nansen ved arhundreskiftet,
og vendetermometrene, ble nd
erstattet av sonder som regis-
trerer temperatur, saltholdighet
m.m. mens de lares ned gjiennom

Etter 32 ars drift er "G.O.
Sars" enna et fullt moderne og
tjenlig fartay.

Verft: Mjellem & Karlsen AS, Bergen

Fartoyet er bygget etter "Dr.
Fritjof Nansen" (1) -modell,
med noe forandret innredning.
Det er utstyrt for a utfgre
omtrent de samme oppdrag
som "G.O. Sars", med noen

tral i bruk samtidig. Skroget ble  sjgen, Signalene fra sondene Byggeir: 1970 8 begrensninger p& grunn av \éerft: N Té(;l:;/nll;;gKarlsen AS, Bergen
spesielt utformet for a gi minst registreres og behandles om Lengde (LOA): 70,0 m -"_ starrelsen. Fartgyet har ogsa LZE:S:L(LO A): 4150 m

mulig forstyrrelser for ekko- bord allerede mens sonden Bredde: 133 m - fatt pasatt senkekjol med ekko-  Braqde: o |0:30 m

loddene som na var blitt ngk- senkes, noe som krever bruk Bruttotonnasje: | 447 tonn i lodd- og sonarsvingere slik at Dybde: 6,50 m (1. dekk), 4,35 m (2. dekk)
kelinstrumenter i fiskeriforsk- av datamaskiner. Senere ble Hoved.motor: Bergen Diesel, ?500 hp, |f38 kw ': det kan utfore akustikkunder- Dypgang: 430 m

ningen. Samtidig me‘.j at bﬁten. ogsa ekkointegreringen utfert fase Ig)teetrnN::;l:;e\:eTct:sc(;:;g |::\ lA | sokelser av sild og andre :’”t‘c‘l’m“"afim ‘:‘95 m"d". L LDMCB-9. 1500 b
ble planlagt, ble det i samarbeid dataanlegget. Lugarer: Mannskap + 16 forskere fiskearter i selv ganske darlig ovedmotor: . Jorma dlese ”

med Simrad utviklet en ny
generasjon ekkolodd. | kombi-
nasjon med ekkointegratoren,
apnet disse loddene for kvanti-
tative malinger. Mens en tidli-
gere kunne registrere hvor fisken
var og skjgnnsmessig vurdere
mengden, fikk en nd mer noy-
aktige mal pa hvor mye fisk
som ble registrert.
Elektronikken hadde ogsa gjort

sitt inntog i den oseanografiske
instrumenteringen.

var. Fartgyet egner seg godt
til operasjoner i kystfarvann.

Ideen til fartgyet ble lansert
allerede i 1967, men det gikk
12 ar for "Michael Sars" den
annen var seilklar.

Fartgyet ble opprinnelig disponert
bade av Fiskeridirektoratet og
Havforskningsinstituttet, men
etterhvert har Havforsknings-
instituttet fatt full disposisjons-
rett over fartoyet.

Lugarer: 20 personer




"Johan Hjort" (4)

Den nye "Johan Hjort" ble
bygget pa de gode erfaringene
instituttet hadde med "G.O.
Sars". Fartoyet fikk en mer
moderne skrogform, og ble en
sa god sjgbat at arbeidet om
bord ikke hindres szrlig av
darlig veer midtvinters i Barents-
havet. En stor fordel i sa mate
var det ogsé at "Johan Hjort"
fikk avisingsanlegg pa fordekket,
og at vinsjer og annet dekks-
utstyr i stor grad ble innebygget.
Utstyr og instrumentering
bygget pa de nyeste erfaringer.
"Johan Hjort" skulle tas i bruk
uten en lang utprevingsperiode,
og det lyktes instituttet med. Et
svaert solid og godt forsknings-
fartay, var forskernes vurde-
ring etter forste driftsperiode.

For & redusere overflatestoy
(bobledannelse fra skroget i

darlig veer) i forbindelse med
akustiske malinger, ble "Johan

Hijort" konstruert slik at tauede
ekkoloddsvingere kunne ope-
reres fra skrogbunnen. Dette
fungerte ikke godt, men i 1994
fikk "Johan Hjort" installert
senkekjgl med ekkolodd- og
sonarsvingere. Dette fungerer
sa godt at en kan foreta gode
akustiske malinger selv i sterk
kuling. Alle havgiende forsk-
ningsfartey har i dag slik
senkekjol.

Verft: Flekkefjord Slipp og Maskinfabrikk AS
Kvina Verft AS

Byggear: 1990

Lengde (LO.A): 64,4 m

Bredde: 130 m

Bruttotonnasje: 1950 tonn
Hovedmotor: ~ Wartsild-Wichmann, 8V28B 3264

hp, 2400 kW
Klasse: Det Norske Veritas +1Al, ICE IB
(skrog) ICE IC, (propell)
Lugarer: 24 enkle, 5 doble

"Dr. Fridtjof Nansen' (2)

Da det ble bestemt at gamle
"Dr. Fridtjof Nansen" skulle
avleses av et nybygg, hadde
Havforskningsinstituttet nylig
fatt overlevert den nye "Johan
Hjort", som var et av verdens
mest avanserte havforsknings-
farteyer. Det var derfor naturlig
at de som prosjekterte nye
"Dr. Fridtjof Nansen" tok med
seg tegninger og erfaringer fra
"Johan Hjort". Den nye inter-
nasjonale hjelperen skulle ikke
sta noe tilbake for vart hjemlige
flaggskip, og slik framstar da ogsa
fartgyene naermest som sgster-
skip bdde med hensyn til design,
innredning og vitenskapelig
utstyr. Dette er da ogsa rasjonelt
rent forskningsmessig, i og med
at bade forskere og teknisk
personell gierne skifter mellom a
vare med pa hjemlige tokt med
instituttets farteyer og deltar
pa tokt med "Dr. Fridtjof
Nansen". Akustisk utstyr, hav-

miljginstrumentering og tralar-
rangement er likt. Dette gjor det
naturligvis ogsa lettere a anvende
samme eller tilnzrmet like
metoder og sammenlikne,
utveksle erfaringer og bruke
resultater og erfaringer fra f.eks.
Vest-Afrikanske farvann til vare
nordiske havomrader og
omvendt. "Dr. Fridtjof Nansen"
gir ogsa studenter og vitenska-
pelig personell fra samarbeids-
landene de beste muligheter
for & bli kjent med et moderne

havforskningsfartay, og de marine
ressursene i sine hjemlige farvann.

Verft: Flekkefjord Slipp &
Maskinfabrikk AS

Byggear: 1993

Lengde (LO.A): 56,75 m

Bredde: 12,50 m

Dybde h.dekk/sh.dekk: 5,40/7,90 m

Bruttotonnasje: ca. 1450 tonn

Hovedmotor: Wartsila-Wichmann 6L28B,
MCR 1980 kW (2700 hk)

Klasse: Det Norske Veritas+1A Ice IC,
MV, EO, Stern Trawler

Lugarer: 23 lugarer (tils. 33 keyer)




Hakon Mosby (1903-1989)

Cand.real. i 1940 og dr.philos
i 1934. Som student i Oslo ble
han assistent hos professor
Fridtjof Nansen ved Oseano-
grafisk institutt, og han deltok
da mye pé tokt med forsknings-
fartayet "Armauer Hansen". |
1927, for avlagte embetseksamen,
ble han tilsatt som amanuensis
ved Geofysisk institutt, avd. for
teoretisk meteorologi, ved
Bergen Museum. | 1927-28 var
Mosby med pa L. Christensens
forste "Norvegia"- ekspedisjon
til Sydishavet, og fra denne skrev
han sin doktoravhandling "The
Waters of the Antarctic Ocean".

Senere var Hakon Mosby leder
pa en rekke ekspedisjoner til vare
nordlige havomrader. | 1939 ble
han amanuensis ved Geofysisk
institutt avd. A (hydrografi) og i
1947 etterfulgte han Bjgrn
Helland-Hansen som professor
ved Bergen Museum.

Hakon Mosby har vart sentral
i oppbygging og organisering av
oseanografisk forskning bade
nasjonalt og internasjonalt. |
to perioder var han styrer av
Geofysisk institutt, og i 1966-
71 var han rektor ved UiB.

"Hakon Mosby"

er "Michael Sars" sgsterskip og
eies av Universitetet i Bergen.
Det er utrustet for bade ose-

anografiske, geologiske og bio-

logiske undersgkelser. Fartoyet
brukes av Universitetet i Bergen
til undervisning og forskning,
men drives av Havforsknings-
instituttets rederiavdeling.

Byggear: 1980

Lengde (LO.A): 47,24 m

Bredde: 1032 m

Dybde: 470 m

Bruttotonnasje: 701 tonn

Hovedmotor: ~ Normo LDMB-9 1500 hk
Klasse: Veritas 1Al lce

Lugarer: 17 lugarer (mannskap: 9 enkle lugarer -
forskere: 6 enkle og 2 firemanns)

Nye "G.O. Sars" - verdens mest avanser.'t"e;;ii_r_
havforskningsfartgy overleveres
varen 2003
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Nye "G.O. Sars"

er en ny generasjon havfors-
kningsfartay. Med vibrasjons-
og steydempede dieselaggre-
gater og likestremsmotorer
som driver propellene, blir
"G.O. Sars" et svart stillega-
ende fartoy. Fartgyet sender
ut 99% mindre stgy under
vann enn det konvensjonelle
forskningsfarteyer gjor. Fisken
som skal registreres av fartayets
akustiske instrumenter blir
dermed ikke skremt, og for-
skerne far bedre mengdema-
linger av ulike fiskearter i
havet.

Romslig traldekk

Nye "G.O. Sars" far et sveert
romslig og velutstyrt traldekk,
hele 18 m bredt, utstyrt med
fire tralvinsjer og med plass til
to komplette sett tralderer.
Dermed kan f.eks. en pelagisk

tral settes ut straks bunntralen
er om bord, og forskerne kan
slik kombinere for eksempel
torske- ogloddeundersgkelser
pa samme tokt.

@kt tokteffektivitet oppnas
ogsé ved at "G.O. Sars" har
motorkraft nok til & kunne
slepe en stor pelagisk tral med
hele fem-seks knops fart, noe
som er viktig for & fd represen-
tative prover av hurtigsvem-
mende fisk som makrell.

Miljoundersgkelser

"G.O. Sars" blir innredet med
en stor "miljghangar" midt-
skips. Her er det hele seks
vinsjer, hver med inntil 6.000
meter kabel, for nedsenking
av ulike instrumenter i vare
dypeste havomrader. En av
vinsjene er utstyrt med fiber-
optisk kabel som kan overfare

store datamengder fra ned-
senkede instrumenter. Bak pa
tréldekket er det to vinsjer for
tauing av planktonredskaper og
spesielle undervannsfarkoster.
Den nye "G.O. Sars" har mange
spesiallaboratorier for miljz-,
plankton og fiskeanalyser, og
malet er at mesterparten av
analysearbeidet fra hvert tokt
vil kunne utfgres om bord for
skipet kommer til land.

Geologi og seismikk
Fartoyet vil ogsd ha utstyr for
a ta kjerneprover tjuefem meter
ned i bunnsedimentene, og et
spesielt ekkolodd vil kunne
undersgke sedimenter hele
150 meter under havbunnen.
Nye "G:O. Sars" vil ogsa
kunne foreta seismiske under-
sokelser ved hjelp av tauet
luftkanonsett og hydrofoner.

Slike undersgkelser blir utfgrt
av Universitetet i Bergen.

Avansert akustikk

Det nye fartayet vil bli utstyrt
med avanserte akustiske
instrumenter (ekkolodd og
sonarer), som vil kunne foreta
registreringer av fisk i hele
vannsgylen fra overflaten til
bunnen. Fartgyet far ekkolodd
som opererer pa seks ulike
frekvenser samtidig. | tillegg er
det montert tre sakalte multi-
strile-sonarer som skal opp-
dage og male fiskestimer. Ett
spesial-ekkolodd vil kartlegge
bunntopografien, og ett ekko-
lodd vil male havstremmer.

Nye "G.O. Sars" skal disponeres
av Havforskningsinstituttet og
Universitetet i Bergen, og
overleveres varen 2003.

Lengde (LO.A): 77,50 m

Bredde: 16,40 m

Dybde til I. dekk: 6,20 m

Dybde til 2. dekk: 9,10 m

Tonnasje: 3.800 brt

Framdriftsmaskineri: ~ diesel-elektrisk, tre generatorer tils.
8.100 hk (3 x 2.700 kw)

Klasse: DnV +1Al lce C, Eo, Dynpos AUT, Clean

Toppfart: I7 knop - skonomifart 11-13 knop

Lugarplass til 45 - 19 enkle og I3 doble lugarer




